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Technische
Daten*

Basisfahrzeug:  Mercedes-
Benz 410 D mit 88 kW (120 PS)-
Turbo-Dieselmotor und Fiinfgang-
Getriebe auf Hinterachse.

MaBe und Gewichte: Zulés-
siges Gesamtgewicht: 4.600 kg,
Leergewicht: 3.500 kg, Auben-
maBe (L x B x H): 609 x 228 x 303
cm. Radstand: 335 cm.
Filllmengen:  Frischwasser:
1301, Abwasser: 120 |, Boiler: 101,
Gasvorrat: 2 x 11 kg.

Wohnkabine: Innenmase (L x
ByHiv-AD7 x 217 x 1ﬂ.d|"9ﬂ? Sitz-

AT TV AL wrdard y

platze mit/ohne Gurt: 6/0, davon
mit Dreipunktgurt: 4; BettenmaBe:

Hubbett: 104 1 140 om, Mittelsitz-

gruppe: 190 x 100 cm, Stockbet-
ten: 217 x 82 cm.
Serienausstattung: Heizung:

Trumatio_a ADDN Hard: 2-flammin

HE

Kihischrank: 70 | {Gasﬂ 2220V),
Toilette: Cassetten-WC, Zusatzbat-
terie: 1 x 100 Ah.

Grundpreis: 158.600 Mark

* Alle Angaben laut Hersteller

passend wihlte RMB Velours-
Polsterstoffe in den Modefarben
Sand, Tiirkis und Flieder.

Zum betont zeitgemalien
Auftritt des 600 H paflt der 88
kW (120 PS) starke Turbo-Die-
selmutor Als Basis fir das

knapp 13.000 Mark teure Kraft-

A Querformat: Nafi-
e e e
zelle mit Waschbecken
und Cassetten-Toilette,
Zum Duschen geht’s

iiber den Gang.

Arbeitsflache.

paket dient der serienmafige
Fiinfzylinder Mercedes-Diesel-
motor mit 95 PS, dem Ex-TUV-
Ingenieur Michael Himmerle -
seit einem Jahr Werksleiter bei
RMB -, mit einem Turbolader
und den dazu notwendigen An-
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man sich aber klaren sein:
Mercedes-Benz ~ sperrt  sich
grundsatzlich gegen Verande-
rungen an seinen Aggregaten.
Durch den Tuning-Eingritf von
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durch eine eigene, snhsmunau-
ge Gewihrleistung.

Wer damit leben kann be-
RO '|I'| ‘\rclbllldulls it di.lll
Automatik-Getriebe im  nur
6,09 Meter langen 600er auf
dcm 410-D- Mcrccdcs Fahrge-
SIC“ garu ﬂu&gcllltllntl‘. I dilr'
]FI mlsn]:\nilcn

uneen. l J"’
macht hinter der neuen, einen
Meter hohen, gew sslbten Pan-
orama-Windschutzscheibe |Eizt
richiig Spaf. Man sitzt am
Lenkrad des neuen RMB nicht
mehr hinter einem ausladenden
Motorvorbau, sondern wirklich
in der ersten Rethe. Der Ab-
stand bis zur Windschutzschei-
be ist nur unwesentlich grofier
als in einer Groffraumlimousine.

So rundum erneuert die
neuen RMB-Mobile auch sein
mogen, in einem Punkt bleiben
die Wolfegger Traditionalisten
reinsten Wassers: Von der Stan-
ge wird es bei ihnen auch kiinf-
tig nichts geben. Sie schneidern
nach wie vor jedem ihrer Kun-
den sein ganz pcrsénliches Rei-
semobil, Frank Béitger
Der 180.000 Mark teure
RMB 600 HTD iberzeugt
durch modemes Deslgn,

perfekie Handwerks-

urbent und einen dreh-
moment-starken Motor.
Er ist ein ernstzunehmen-
der Konkurrent in der
ﬂg-lﬂnegn

L



bordmotor oder sonstiges Sport-
gerdt immer griffbereit haben
wollen,

Um auch solchen Uriau-
bern in ihren Sprinter-Reiserno-
hilen geniigend Zuladung be-
raltzustellen, hat sich RMB mit
aufwendigen Fahr- und Brem-
sentests die TUV-Genehmigung
fiir Aullastungen um bis zu 300
gilogramm  beschafft.  Was
bedeutet, dafl der HE{8 unter
Ausnutzung der hachsizuldssi-
gen Achslasten aul ein hbchst-
mggliches zulassiges Gesamt-
gewicht von 4.900 Kilogramm
kommt.

est steht: Die Motorlel-
F stung des serienmaBigen

Turbo-Dieselmotors reichl
mit ihren 90 kW (122 PS) locker
aus, um auch dem aufgelaste-
ten RME zu guter Fahrieistun-
gen cu verhelfen (siehe Tesl-
werte).

Trotzdem bietet RMB zum
Preis von 2.530 Mark zusdtzlich
gin Chiptuning samt Einbau fiir
die Sprinter-Modelle an, durch

das sich die Motorieistung von
20 kw (122 PS) auf den Nenp-
wert von immerhin 110 kW
{150 PS) erhéhen lakt,

Motor auf einer Schleife durch
Frankreich, weil wir dort mit

Wir fubren den getunten

dem RMB 30 schnell fahren diir-
fen wie die Personenwagen —
auf Autobahnen aiso bis zu 130
km/h. Und wirdich: Nutzt man
die volle Leistung des Kraftpa-
kets aus, geht der RMB mit un-
geahnter Vehemenz zur Sa- W

pakien Alines:

sammizgr

sungen mble
an der Kuehe
eiaen Mull-

Leistungsgesteigerter Turbo-Diesclmotor, durch
straffes Fahrwerk sicheres, neutrales Fahrverhalten,

P

erstilassige Sitze, gute Ubersichtichkeil.

S dekokk

Ausgereichnete Verarbeitung, hochwertige Ausstat-
tung, 1 Jahr Garantie auf Chassis und Aufbau, dem
Verarbeitungs-Standard angemessener Preis

che. Das wird besonders an [an-
ger, gewundenen Aulobahn-
sleigungen deutlich, die der All-
gduer unbeirrt mit Gber 110
km/h hinaufschnurrt.  Logisch,
dal er sich bei solchen Fahrten
nicht mehr mit dem auf der
Testrunde gemessanen durch-
schniltlichen Kraftstaffver-
brauch von 14,3 Litern oe-
gndgl. immerhin bis auf rund
18 Liter prm hundert Kilometer
Fahrstrecke schnellt der Ver-
hrauch cann schon in die Hohe.
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Freilich mulk man die kraf-
tig erhéhte Motorleistung nicht
stindig einsetzen. Es genugt,
sie speziell an Steigungen, beim
Beschleunigen oder beim Einfé-
deln in den flieRenden Verkehr
in Anspruch zu nehmen. Dann
hilit sie, den 4,6-Tonner 20gig
zwischen den Personenwagen
mitschwimmen zu lassen, ohne
daf  der Durchschnillsver-
brauch allzu deutlich anstelgt.

Ob mit getuniem Molor
oder ohne: Das Fahren Im HE/B

ol

l Aulgehoben

von RMB macht sehr
viel Spaft. Fahrer
und Beifahrer sitzen
auf zweifach hohen-
verstellbaren, sehr
gut ausgeformten,
drehbaren Sitzen und geniefien
wihrend der Fahrt eine ausge-
zeichinete Sicht.

ermiikt haben wir aller-
Vdrngs Sonnenblenden an

der Windschutzscheibe.
Man @nn zur Abblendung
zwar die Jalousie verwenden,
wenngleich die in erster Linje
zur Isolation cer Frontscheibe
dienen soll. Deren Handkurbel
ist aber an der rechten Seite an-
gebracht. Fahrl man also chne
Beifahrer, mull man anhallen,
um die Jalousie das erforder(i-
che Stiick zur Abblendung her-
unterkurbel- zu kénnen.

Toll finden wir hingegen,
dal RMB den Handbrermshebel

In die riesig?
Heckgarage

passen alle
Arlen e

M
Sporinarst

von seinem ange
stammten Plat
rechts vom Fahrer
sitz - analog der P
sition beim Fial Du
cato - nack lir¥
versetzt hat. Dadurch kommte
weder dem Fshrersitz bein
Drehen noch dem Fahrer ber
Durchstieg nach hinten in &
Quere,

Die Fahrfreude irm RMB #
sulliert aber auch aus dem vof
Mercedes Gberarbetteten,
feren Fahewerk. Dank verstit
ter Stobdampfer und eines
sitzlichen Stabilsators an &
Hinterachse Uberwindet o
HE/B Querrillen, Bodenwelf
und Schlagidcher leicht schwf
gend, aber ohne grofe War.
bewegungen. Das straffc fll
werk und der starke Motor ™
chen ihn zum echten Roadi
ner. Frank Bot.
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