Mehr Diesel-Power fu

ISNY - Dieselmotoren sind langst
das verschnarchte Image los, gel-
ten als High-Tech-Triebwerke mit
ungeheurem Drehmoment. Mi-
chael Hdmmerle und Steffen Ner-
lich aus Isny machen sie durch elek-
tronisches Tuning des Motor-Ma-
nagements noch leistungsfahiger
und noch sparsamer. Weltweit.

Von unserem Redakteur
Bernd Guido Weber

Testfahrt Der Audi A 6 mitseinem 1,9-
Liter TDI ist zwar kein Rennwagen,
kommt aber durchaus flott von der
Stelle. Es geht noch flotter. Schaltet
man das unscheinbare Kastchen zu,
wird der A 6 plotzlich temperament-
voller, geschmeidiger, auch im Dreh-
zahlkeller bissiger. Die Steigerung der
Motorleistung durch einen kleinen di-
gitalen Eingriff ist Uberdeutlich — ohne
den Ladedruck zu erhéhen, ohne di-
rekt in das Motorsteuergerét einzu-
greifen. ,Wir haben von 130 auf un-
gefihr 160 PS erhoht” sagt Michael
Hammerle. Und sein Kompagnon
Steffen Nerlich: ,Dabei ging es uns
weniger um die PS-Zahl als um ein ho-
heres Drehmoment.” Kein Zweifel:
Mit Dieseloptimierung durch Digi-
Power aus Isny hammert der A 6 ent-
schiedener nach vorne.

Weltweit der gréBte Hersteller fur
Dieseloptimierungs-Systeme ist die
kleine Firma H. & N. Electronics aus
Isny. Mit eigener Entwicklungs- und
Produktionsstatte in Barcelona, der
Firma Diesel Power S.L. Die wurde im
Juli vom bisherigen Partner Gbernom-

men, ist zustandig auch flr den Ver-
trieb in Spanien, Portugal und ganz
Sudamerika. Um den US-Markt aufzu-
rollen, haben die beiden Isnyer Ge-
schaftsleute gerade die H.&N. Electro-
nics in Vancouver in Kanada gegriin-
det. Hier werden die Tuning-Kits zu-
sammengebaut, gelten damit als ,,as-
sembled in Canada”, sind von diversen
Zollen ausgenommen und drfen in
die USAeingeflhrtwerden. Auch dort,
im Land des billigen Benzins, schlégt
jetzt die Stunde der High-Tech-Diesel.

,In Deutschland wird viel zu viel
Negativstimmung erzeugt” sagt Mi-
chael Hdmmerle. ,Wir wollen zeigen,
dass es auch innovative Unternehmen
gibt, die Erfolg haben.” H.& N. Elect-
ronics will den Umsatz von zwei Mil-
lionen Euro in 2002 im nachsten Jahr
auf drei bis vier Millionen Euro stei-
gern. Und weiter wachsen - auch in
Asien. Mit einem Konzept, bei dem
auf den eigenen Markennamen ver-
zichtet wird, viele Partner das Produkt
vertreiben. Ein Produkt, das im Ubri-
gen erschwinglich ist — manche Luxus-
Felge kostet mehr.

Begonnen hat diese Erfolgsstory
vor zehn Jahren. Michael Himmerle —
sein Vater war friiher Schulleiter an
den Gewerblichen Schulen Isny -
hatte Fahrzeugbau studiert, arbeitete
als Diplom-Ingenieur zunéchst beim
TUV, spater bei RMB, dem Wolfegger
Reisemobil-Hersteller der Luxusklasse.
Damals waren die Dieselaggregate
noch nicht ganz soweit wie heute, die
Kunden verlangten mehr Leistung.
Die gab es auf dem Markt nicht zu
kaufen. . ,,Zunéachst habe ich den Mer-
cedes R 14 getunt, mit Turboladern,
damit das schwere Reisemobil mehr

r die ganze Welt

Michael Himmerle

Leistung bekommt” berichtet Ham-
merle. Dann schlug die Stunde des di-
gitalen -Motor-Managements. Er-
staunlich: selbst die modernsten Ent-
wicklungen sind noch zu optimieren.

Hammerle bekam Verbindung zu
einem ,Daniel Dusentrieb”, einem,
wie ersagt, genialen Erfinder, der sich
in Spanien selbstdndig machte. Ge-
meinsam entwickeltensie Tuning-Kits
fur die verschiedenen Einspritzsys-
teme sowie fr Lkws. Ob Pumpe-Dse,
Common-Rail, Bosch oder Denso: ge-
tunt wird die ganze Palette.
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Besonderheit der Diesel-Optimie-
rung von Hammerle und Nerlich: sie
steigt, so die Aussage der beiden Is-
nyer, das Drehmoment und die Leis-
tung um bis zu 30 Prozent, wodurch
entweder ein sparsamerer Betrieb
oder eine groBere Power erzielt wird.
Das digitale Geréat wird paralell zur ei-
gentlichen Motorsteuerung einge-
baut, kann in der Leistung frei einge-
stellt und jederzeit wieder ausgebaut
werden. Sicherheitsvorkehrungen wie
Wegfahrsperre werden dabei nicht
beeintréchtigt. Installiert ist das Gerat

schnell, die Firma gibt 100 000 km
Fahrzeuggarantie.

Klingt bestechend. Auch die Ge-
schichten, in denen Hammerle und
Nerlich von heimlichen Wochenend-
einsatzen erzahlen, sindspannend. Da
ist die Rede von Speziallastern, die fix
und fertig zur Auslieferung stehen,
sich aber kaum von der Stelle riihren.
Die Lkw-Bauer hatten schlicht die hohe
Zuladung des Wassertanks verpennt.
,Da bekommen wir durch aufwaén-
dige Messungen heraus, was den Mo-
tor starker macht.” Oder die Flotte Rie-
senlaster im Steinbruch, die jetzt fast
20 Prozent weniger Diesel verbraucht.
Oder die zehn Promotions-Escorts, de-
ren Dieselmotor nichts her machte.
Ein Fall fur H. & N.

Seitvier Jahren arbeiten die beiden
zusammen, Steffen Nerlich war da-
mals noch bei Gardinia, hatte neben-
bei einen Hardware- und Software-
Vertrieb. Der Funken sprang Uber, als
Michael Himmerle Nerlichs Auto, ei-

'nen Sharan Diesel, tunte. Die beiden

griindeten eine Gesellschaft birgerli-
chen rechts (GbR), 2001 die GmbH .
Diese erzielte 250 000 Euro Umsatz,
mehr als das Doppelte des Vorjahres.

Jetzt, nach der Ubernahme von
Diesel Power S.L. und der Griindung
des Kanada-Vertriebes, gibt es erst-
mals Probleme, vondenenandere Un-
ternehmer nur tradumen: die Produkti-
onskapazitat wird knapp. H. & N. Elec-
tronics stehen vor der Entscheidung,
einen Teil der Herstellung an Zulieferer
zu vergeben. Oder die eigene Produk-
tioh auszubauen.

lInfos  und  Leistungs-Dia-
gramme unter www.h-n-e.com




