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Mehr Leistung durch Zusatzsteuergerate:

20 Prozent mehr Motorleistung
fur weniger als 700 Euro

Ha1 Ihr Schlepper zu wenig Power
und Sie haben nicht geniigend Geld fiir
einen groReren? Seien Sie nicht frustriert
- auch lhnen kann geholfen werden.
Nehmen Sie doch einmal Kontakt zu den
sa genannten ,Diesel-Optimierern” auf.
In deren Hexenkiichen sind in den ver-
gangenen Jahren kleine Rech-
ner entwickelt worden, so ge-
nannte Zusatzsteuergerate,
mit denen die Leistung der
meisten Motoren

mit elektronisch

gesteuerter
Einsprit-
zung um

bis zu 30
Prozent ge-
steigert wer-
den kann.
Stopp: Nicht zu eu-
phorisch werden! 30 Pro-
zent sind technisch zwar
ohne weiteres moglich,
aber nur in Einzelfdllen
wirklich vertretbar. 15 bis
20 Prozent sind dagegen
eine unbedenkliche Gro-
Re, die den Motor nicht
gefahrdet und dem Fahrer
eine spiirbare Leistungs-
steigerung beschert, so
die Meinung der Diesel-
Techniker.

Nach eigenen Worten
wollen die ,Diesel-Opti-
mierer” lediglich den Leis-
tungsiiberschuss ausnut-
zen, mit dem die Herstel-

Der Beweis: Wer nicht nur
glouben, sondern auch sehen
mochte, misst seinen Schlepper
vor und nach dem Einbau des
Zusatzsteuergerdtes vor einer
Zapfwellen-Bremse.

¥ " ler ihre Fahrzeuge ausstatten. Die
7 Motoren sollen dabei nicht
technisch iiberfordert

Elektronische Zusatzsteuergerdte sorgen dafiir, dass in den
Zylinder pro Verbrennungsvorgang mehr Diesel eingespritzt wird.
Dadurch erhdlt der Motor schon bei niedrigeren Drehzahlen ein
sptirbar hoheres Drehmoment. Der Effekt ist schlieRlich eine
deutlich splirbare Mehrleistung bei einem reduzierten
Kraftstoffverbrauch — weil mit weniger Drehzahl gearbeitet
werden kann.

lich. Im Regelfall bewegen sie sich unter
700 Euro. Wer das Gerat einbauen und in
Verbindung mit einer Leistungsmessung
einstellen lasst, der muss mit weiteren
300 Euro rechnen.

werden.
Die Preise fiir die Zu-
satzsteuergerdte sind je
nach Diesel-Einspritz-
system unterschied-

Zu den Hauptargumenten fiir die Nach-
riistung einer Zusatzsteuerbox gehort
auch die Einsparung des Kraftstoffver-
brauchs. Hier wird man aber nur einen

Die Zusatzsteuergerdte und deren
Kabelbaum werden individuell auf
das Einspritzsystem abgestimmt.

spirbaren Effekt feststellen, wenn der
Fahrer auch mitspielt, das heilt seine
Fahrweise anpasst. Fahrt er den Schlep-
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Andreas Lindemann und Hons Eggers empfehlen 2um:
Tuningéingriff immer eine Leistungsmessung.

Michoel Hammerle
yon, Digse| Power™
hait eine Leistungsmessung
beim Tuping for dberflussig,

per gefauso wie vorher,
dann wird er den geringe-
ren Kraftstoffverbrauch auf
jeden Fall spiiren. Gibt er
aber nur Vollgas, dann wird
er mehr verbrauchen.
jedem Fahrer kann deshalb
nur angeraten werden, sich
mit der Wirkungsweise des
Zusatzsteuergerates ausein-
ander zu setzen. Auch die Lohnunterneh-
mer sollten ihre Fahrer indieser Sache
kurz unterrichten. Und dazu reichen im
Prinzip schon wenige Satze: Mit der
Zusatzsteuerbox wird die Drehmoment-
kirve dahin verdandert, dass bei einer
niedrigeren Drehzahl (oft schon ab etwa
1600 U/min) bereits die maximale Leis-
tung erreicht wird. ,Drehzahl runter und
Leistung rauf*, mit diesen knappen Wor-
ten erklaren die Dieseltechniker den
Effekt der Zusatzsteuergerate, Wer ab jetzt
das Gaspedal unaufhorlich durchdriickt
und standig die volle Leistung abnimmt,
der wird sicherlich mehr Sprit benotigen.
Denn‘es gilt folgender Grundsatz: Die An-
zahl der Verbrepnungsvorgange pro Zeit-
einheit bestimmt den Kraftstoffver-
brauch!

So funktionieren die Zusatzsteuergerate

Wie der Name bereits ver-
rat, handelt es sich bej die-
ser Art der Leistungssteige-
rung um ein zusatzliches
Gerat, das in die Einspritz=
anlage bzw. in deren Steue-
rung integriert wird. Das
vorhandene Motorsteuerge-
rat bleibt dabei also unan-
getastet, auf diese Feststel-
lung legen die Hersteller
groRen Wert. Im Gegensatz
zum klassischen Chiptuning
werden die vom Hersteller
einprogrammierten Werte
in keiner Weise verandert.
Die Anbieter der Zusatzsteuergerate he-
zeichnen die Original-Motorsteuerbox des
Fahrzeugherstellers gerne als das . Hei-
ligtum®. ,Da gehen wir nicht dran!"

Ist vielleicht auch ganz gut so, denn:
Wenn man in der Vergangenheit gele-
gentlich davon gehort hat, dass ein Ga-
rantieantrag abgelehnt wurde, weil Ma-
nipulationen an der Motorsteuerbox fest-
gestellt wurden, dann besteht diese

Das Innenleben der Zusotzsteuergerate
ist yergossen, Verstellen lasst sich nur der
mehrsiufige Drehschatter,

Gefahr nicht bei den Zusatzsteuergeraten.
Sie lassen sich jederzeit wieder spurlos
entfernen.

Zur Arbeitsweise: |eder Dieselmotar mit
elektronisch gesteuerter Einspritzpumpe
oder mit Common Rail-Einspritzanlage
besitzt ein elektronisches Motorsteuerge-
rat, das die Einspritzmenge, die Zeiten,
den Ladedruck etc. steuert. Das Gerat ver-
rechnet dabei nicht nur die aktuelle Gas-
pedalstellung, sondern auch die Signale
zahlreicher im und am Maotor unterge-
brachter Sensoren und errechnet daraus
immer wieder aktuelle Befehle, die an
die Einspritzpumpe und an die Disen
weitergegeben werden.

All diese Daten durchlaufen auch das
nachtrdglich eingehaute Zusatzsteuerge-
rat. Dieses Gerat interessiert sich aber nur
fiir eine GraRe: das Signal fiir die einzu-
spritzende Kraftstoffmenge. Dieses wird
an die Einspritzpumpe geschickt, um die-
se dann dazu zu bewegen, dass sie die
Regelstange (bei einer elekironisch ge-
steuerten Reihenpumpe) entsprechend
weit verschiebt.

Beispiel: Aus der aktuellen Gaspedalstel-
|lung hat die Motorsteuerbox errechnet,
dass die Regelstange um 10 Millimeter
verschoben werden soll. Sie schickt den
Wert zur Einspritzpumpe; diese verstellt
sich entsprechend und gibt nun eine
Riickmeldung zur Motorsteuerbox, dass
die vorgeschriebene Stellung erreicht ist.
Aufdem Weg dorthin muss dieses Signal
aber die Zusatzsteuerbox durchlaufen.

Da passiert es schlieRlich: Die Zusatzsteu-
erbox greift den Wert auf und verdndert
ihn, Anstatt den tatsachlichen Wert wei-
ter zugeben, gaukelt'sie der Motorsteuer-
box vor, dass die Stange erst um acht Mil-
limeter verschoben wur-
de. Die Matarsteuerbox
glaubt das, verrechnet
diese falsche Informati-
on und meldet zur Ein-
spritzpumpe, sie solle
die Stange um weitere
zwei Millimeter ver-
schieben. Im Endeffekt
wird die Stange jetzt um
12 Millimeter verscho-
ben, mehr Kraftstoff wird

Ohne Laterel wird das Kabel des Zusuizsieuergerdtes mit dem passenden Kombi-
stecken ans Einspritzsysiem angeschlossen [hier am Rail eines Common Rails.)
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eingespritzt, und das Drehmoment erhoht
sich = das ist alles!

Obwohl der korrigierte Wert erneut die
Zusatzsteuerhox passiert, wird er nicht
noch einmal beeinflysst. Das ist immer
nur elnmal moglich, ein Aufschaukeln
wird damit verhindert. Beim Common-
Rail-Motor werden die Diisen direkt an-

PROF] TUNING

Viele handeln mif Zusaiz-
steuergeraten, nur wenjge
entwickeln auch selbst:
Die Firma H. & N, Diesal
Power ist 50 gine . Hexen-
Kiiche",

K .= P~ gesteuert. Die ein-

gespritzte Kraftstoff-
menge wird hier
iiber die Dusenaff-
: nungszeiten heein-
N7 flusst,

Natiirlich muss der gesteigerten Kraft-
stoffmenge auch geniigend Verbren-
nungsluft zur Verfiigung stehen. Die heu-
tigen Dieselmotoren besitzen aber alle ef-
nen Luftiberschuss, der immer ausreicht.
Aulerdem wird auch der Ladedruck durch
die gesteigerte Verbrennung und die da-
raus resultierende hiohere Abgasge-

schwindigkeit erhéht. Eine Eintribung
der Abgase jst danach nicht zu befiirch-
ten.

Die Firma H. & N. Diesel Power gitit hier
jedoch Folgendes zu bedenken: Durch die
Zusatzsteuergerate darf der Ladedruck
nur geringfiigig angehoben werden (bei
uns sind es etwa 0,1 bar). Alles, was iiber
die Herstellertoleranz hinausgeht, ist sehr
gefdhrlich. Deshalb: Hande weg von
Modellen mit beabsichtigter Ladedruck-
erhohung!

Die Leistungssteigerung wird also aus-
schlieBlich durch die hihere Kraftstoff-
menge erreicht, nicht durch eine Dreh-
zahlerhohung! Das beamwortet auch die
Frage nach der Zulassung des Fahrzeugs
im StraRenverkehr und ob diese er-
l&schen konnte. Weil die Motor-
drehzahl nicht erhdht wird,

wird auch die Maxi-
malgeschwindigkeit

nicht verdndert.

Lohnunternehmer |ens Hohnermeierim
schleswig-holsteinischen Gnutz ist be-
reits seit Jahren damit beschaftigt, die
Dieselmotoren seiner Schlepper zu op-
timieren. ,An jeder Maschine'in unse-
rer Schlepperflotte wurde gedreht®, so
die Aussage des Firmenchefs. In der
Vergangenheit galt das vor allem fiir
die Fendt-Schlepper mit mechanisch
geregeltem Dieseleinspritzsystem (z.B.
818er), an dem tatsichlich Schrauben
wgedreht” werden mussten. Seit zwei
|ahren gehoren aber auch 2wei John
Deere 7810 zum Fuhrpark, die eine
elektronisch geregelte Dieseleinsprit-
zung besitzen. Diese wurden jeweils
mit-einem Zusatzsteuergerat versehen,

Aus den originalen 175 PS wurden da-
durch 210 PS, die Drehmomentkurve er-
hielt einen giinstigeren Verlauf, und der
Kraftstoffverbrauch nalim merkbar ab.

LUnsere Schlepper werden sehr viel fiir
Transportarbeiten genutzt, Und da le-
gen wir Wert auf eine gute Beschleuni-
gung. Ein hohes Drehmoment bei rela-
tiv niedriger Motordrehzahl (ca. 1600 U/
min) ist hier sehr hilfreich. Die moder-
nen Motoren regeln die Drehzahl bei

Mehr Kraft — weniger Kraftstoff:

Praxiserfahrungen mit Zusatzsteuergeraten

merkbare Kraftstoffeinsparung (an die
10 %) ist das Ergebnis", so die Eindriicke
des Firmenchefs. Unterstiitzt wird der Ef-
fekt eines Zusatzsteuergerates in [edem
Fall noch durch die Fahrweise, ,Aus die-
sem Grunde haben wir alle unsere Fali-
rer zu einem Fahrertraining zur Deula ge-
sehickt.”

Ebenfalls iberzeugt vom Nutzen der Zu-
satzsteuergerate sind die Mitarbeiter der
Wittenbergschen Gutsverwaltung in der

Nahe von Kiel. Bereits seit'vier |ahren
nutzt man das Konnen dieser kleinen
Rechner. ,Jede Maschine auf unserem
Hof, deren Dieseleinspritzanlage es er-
laubt, wird mit einem solchen Gerat
versehien. Auch die M3hdrescher und
ein Radlader! Die Kraftstoffkosten spie-
len bei unserem Ackerbau eine gewal-
tige Rolle. Und das wird in der Zukunft
mit Sicherheit nicht besser werden.

Ein weiterer Grund fiir die Nachriistung
der Zusatzsteuergerate ist die schwere
Bearbeitbarkeit unserer tonigen Boden.
Hier kommt es oft auf jede PS an. Bevor
wir in noch grofere Schlepper investie-
ren, haben wir uns fir die weitaus
preiswertere Variante entschieden und
Zusatzsteuergerate nachgeristet.
Unsere Erfalirung ist, dass jeder Motor
eine etwas andere Charakteristik besitzt
= auch bei Schleppern gleichen Typs
und gleichen Baujahrs. Aus diesem
Grund lieRen wir die Zusatzsteuergera-
te auf jede Maschine individuell einstel~
len. In Verbindung mit einer Leistungs-
messung (Zapfwellenbremse) war das
kein grofRes Problem."

Lohnunternehmer Hohnermeier schatzt die
Dieselerspamis und dos gunstigere Drehmoment:
verhalten seiner getunten Moschinen.

der erreichten Geschwindigkeit auto-
matisch herunter. Und das kénnen sie
jetzt relativ weit tun. Eine deutlich
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Das richtige Gerat

Bei unseren Recherchen zu diesem Bei-
trag nahmen wir Kontakt mil der Firma
Dieseltechnik Lindemann (friiher Eggers),
der Firma H.& N. Electronics GmbH (Die-
sel Power Deutschland) und der italieni-
schen Firma DiM Sport auf. Letztere ist auf
dem deutschen Markt noch kaum pra-
sent.

Daneben wird in Europa einiges
hin und her gehandelt. Echte Ent-
wickler gibt es in Europa hochs-
tens noch eine Hand voll.

Bei jeder der oben genannten
Firmen standen wir vor grofen
Regalwanden, gefillt mit den
verschiedensten Zusatzsteuerge-
raten. Fir jeden Fahrzeug- baw.
Matortyp werden hier passende
Gerate vorgehalten, Waren sie
nicht alle unterschiedlich ver-
packt baw. beschriftet gewesen,

AuBerlich kaum zu

unterschelden: Die

verschiedenen Zusoizsteuererite
sind umterschiedlich programmiert.

so hatte man die verschiedenen Gerate
nicht auseinander halten kinnen. |eder
der genannten Anbieter hat 2war sein
spezielles, hauseigenes Design. Es ist den
Geraten aber auerlich nicht anzusehen,
wie sie pragrammiert sind und zu wel-
chen Fahrzeugen sie passen.

Der Kunde muss den Diesel-Optimierern
lediglich mitteilen, fiir welchen Fahrzeug-

Mit dem Zusotzsteuergerat wird auch immer
eine Einbuuanleitung und manchmal auch

2in Schraubendreher fiir. den Stufenschalter
mitaetiefert.

typ das Zusatzsteuergerat benotigt wird.
A besten'geben Sie auch noch das Bau-
jahr und die Fahrgestellnummer mit an.
Es ist nicht auszuschlieBen, dass es bei
ein und demselben Fahrzeugtyp Verinde-
rungen an der Einspritzanlage gegeben
hat.

Mach diesen Angaben wird lhnen schlieR-
lich das passende Zusatzsteuergerat zu-
geschickt,
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An welchen Fahrzeugen bzw. Motoren
kann ein Zusatzsteuergerat nachgeriistet werden?

Ob ein Zusatzsteuergerat eingebaut wer-
den kann, hingt einzig und allein von der
Motorisierung des Fahrzeugs oder der
Erntemaschine ab. Und zwar kommt es
auf die Art der Dieseleinspritzung an.
Grundsatzlich ist die Nachriistung mog-
lich bei allen Motaren mit:

B Common Rail-Einspritzung: Hier setzt
eine Hochdruckpumpe den Diesel unter
Druck, der standig an den Injektoren (Dii-
sen) anliegt. Das Motorsteuergerat gibt
seine Signale direkt zu den Injektoren und
steuert deren Offnungszeit und damit die
eingespritzte Dieselmenge.

B Hochdruck-Verteiler-Einspritzsysteme
von Bosch: Dazu gehéren die Einspritz-
pumipen VP 44, VP 30, VP 37.

B Elektronisch geregelte Einspritzsyste-
me von: Bosch, Denso, Delfi oder Zexel,
B PD-Einspritzung (Pkw-Bereich).

Fiir die Hersteller und Vertreiber der Zu-
satzsteuergerate ist es also wichtiger zu
wissen, welche Dieseleinspritzung vor-
liegt als um welchen Fahrzeugtyp es sich
handelt, Sie konnen aber getrost den
Schlepper- oder Erntemaschinentyp an-
geben. Anhand ausfilhrlicher Listen kon-
nen die Diesel-Optimierer dann in kiir-
zester Zeit das passende Zusatzsteuer-
gerat zuordnen.

Immer wieder stellt sich die Frage nach

dem geeigneten Einbauzeitpunkt. Wann,

also in welcher Phase des Motorlebens,
sollte ein Zusatzsteuergerat eingebaut

werden? . Nicht zu frith und auch nicht zu

Diese elektronisch geregelten Verteiler und
Reiheneinspritzpumpen konnen mit Zusatz-
stevergerdten monipuliert werden,

spat”, lautet hier der knappe Rat einiger
Diesel-Experten. Zunachst sollte man dem
Motor eine Einlaufphase gonnen, eventu-
ell stellen sich hier noch Kinderkrankhei-
ten ein, die es zu heilen gilt. Nach 500

Der Einbau eines Zusatzsteuergerates

Jeder Lieferung ist eine detaillierte Ein~
bauanleitung beigelegt. Wie bereits er-
kiart, wird das Zusatzsteuergerat grund-
satzlich zwischen Motorsteuergerat und
Einspritzpumpe platziert. Suchen Sie sich
also das zustindige Steuerkabel, das
beides miteinander verbindet. In den
meisten Fallen ist das Kabel mit einem
Multistecker verpalungssicher an der Ein-
spritzpumpe eingesteckt. Bei Common-

Rail-Matoren findet man die Steckverbin-
dung am Ende des Rails {= das Hoch-
druckrohr, das alle Injektoren oder Diisen
miteinander verbindet).

Und jetzt geht's los: Ziehen Sie den Ste-
cker des Steuerboxenkabels an der be-
treffenden Stelle ab und stecken Sie hier
das passende Kabel des Zusatzsteuerge-
rates ein, Das andere Kabelende des Zu-
satzsteuergerates koppeln Sie wieder mit
dem fre] gewordenen Kabel
des Motorsteuergerates, Fer-
tig! Lindemanns Zusatzsteu-
ergerdte besitzen eine Kleine
Kansole, mit der das Gerat
an einer geeigneten Stelle
fest angeschraubt werden
kann.

Das Zusatzsteuergerat
wird mit Schrauben
oder Kabelbindern
befestigt,
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Betriebsstunden ware dann der ideale
Zeitpunkt.

Die Firma H. & N. Diesel Power halt die-
se Wartezeit fiir Uberflissig. |e friher,
desto besser, lautet hier die Devise.
Probleme bereiten den ,Diesel-Optimie-
rern” derzeit noch Moforen mit Pumpe-
Leitung-Diise-Einspritzsystemen. Dazu
gehdren die Deutz-Motoren. Hier kommi
hinzu, dass der nach-
tragliche Einbau eines
Zusatzsteuergerates er-
heblich aufwéndiger wa-
re, Einweit verzweigter
Kabelbaum musste her,
mit dem jeder Zylinder
erreicht werden kann.
Auch beobachiet man
gelegentlich, dass sich
die Zusatzsteuergerate
und die Getriebesteu-
ergefrdte gegenseitlig
stiiren. Vor allem bei
komplizierten Getriebe-
steuerungen kann das
auftreten. Fragen Sie
vorher den Lieferanten!
Noch eins: Einige Zusatzsteuergerate-
Hersteller mussen bei einigen Schlepper-
typen passen. Geben Sie Ihr Vorhaben
deshalb nicht auf, sondern fragen Sie den
nachsten. SchlieBlich entwickeln diese
Firmen pichl gerade miteinander, son-
dern jede fiir sich. Dje Ergebnisse sind
natlirlich dementsprechend individuell.

Die Lieferadressen der
Diesel-Optimierer:

Dieseltechnik Lindemann

Werner-von-Siemens-Stralle 11

24783 Osterronfeld

Tel.: 043 31/8 68 50-0

Fax: 04331/86850-23

www.Dieseltechnik-Lindemann.de

Diesel Power

H. & N. Electronics GmbH
Schwanenweg 14, 88316 Isny
Tel.: 07562/91 2303

Fax: 07562/905298

E-Mail: info@dieseltuningicom
www.dieseltuning.com

Einige Zusatzsteuergerdte, 2.8, fir die
Verteiler-Einspritzpumpe VP44 von Bosch,
besitzen keinen Multistecker, sondern nur
einige freie Kabel, die laut Einbauanlei-
tung angeklemmt werden missen.



Die Einstellung des Zusatzsteuergerates

|edes Zusatzsteuergerdl besitzt in seinem
Innern einen kieinen, mehrstufigen Dreh-
schalter. Mit jeder Stufe verandert sich die
Leistung des Motors - entweder nach
oben oder nach unten.

Bei Lindemanns Zusatzsteuergeraten
muss der Deckel zuvor abgeschraubt wer-
den, um an diesen Schalter zu gelangen.
Bei H. & N. Diesel Power kann
ervon aulen erreicht werden,
Mit einem kleinen Schrauben-
zieher kann der Schalter dann
bewegt werden. Um mogliche
Schaden auszuschlieRen, soll-
ten Sie das aber nur bei ausge-
schaltetem Motar vornehimen,
(H. &. M. Diesel Power sieht hier
keine Gefahr.)

Uber die Frage, ob und wie die
Kunden das Zusatzsteuergerat
verstellen sollen, sind die Her-
steller. unterschiedlicher Mei-
nung. H. & N. Diesel Power lie-
fert die Zusatzsteuergerate so, dass sie
exakt auf den jeweiligen Motor eingestel|t
sind. Eine nachtragliche Einstellung vor
Ort soll damit nicht erforderlich sein.
Zusatzlich gibt man den Kunden folgenr
de Empfehlung: . Im Zweifelsfall kdnnen
Sie den voreingestellten Drehschalter um
eine oder zwel Stufen weiter drehen. Das
Ergebnis kann eine weitere Leistungsstei-
gerung bringen. Es kann aber auch sein,
dass das Motorsteuergerdt den Motor jetzt
ganz abschaltet oder ihn im Notlauf wei-
terfahrt. Durch diese Selbsischutzfunktion
des Motorsteuergerates wird eine Schadi-

[ ol

gung des Molors also ausgeschlossen. Die
Verdnderung der Schalterstellung kann
dann Sinn machen, wenn der Motor schon
einigen Verschleif aufweist. Am sichers-
ten nimmt man solch eine nachtragliche
Einstellungsveranderung dann in Verbin-
dung mit einer Leistungsiiberpriifung an
der Zapfwellenbremse vor.
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Mit jeder Verstellung des Stufenschalters wird die
Leistungsabgabe nach oben oder unten beeinfiusst.

Den Einsatz einer Leistungshremse emp-
fiehlt die Firma Dieseltechnik Lindemann
ihren Kunden grundsatzlich. Auch Linde-
marns Zusatzsteuerbox wird mit einer
Voreinstellung geliefert. Um ein optima-
|es Resultat zu erreichen, empfiehlt die
Firma dennoch die Verwendung einer
Leistingshremse.

Lindemann empfiehlt folgende Vorge-
hensweise: ,Messen Sie zunachst die Mo-
torleistung im unmanipulierten Zustand,

Am Bildschirm kenn die Leistungs-
veranderung des Mators Uberwacht
und verglichen werden.

um einen Ausgangswert zu erhalten. Ge-
legentlich kommt es vor, dass die gemes-
sene Motorleistung deutlich unter der
Herstellerangabe liegt. Der Ursache dafiir
muss erst einmal nachzegangen werden.
Eventuell liegt es nur an verschmutzten
Filtern. Bedenken Sie, dass man nur auf
die vorhandene Motorleistung etwas
drauflegen kann! Erst wenn Sie die ange-
gebene Motorleistung wieder hergestellt
haben, schlieRen Sie das Zusatzsteuerge-
rat an. Messen Sie erneut! Wird jetzt be-
reits die gewliinschte Leistungssteigerung
erreicht, dann ist alles gul. Sollte sie noch
zu gering sein, dann wird der Drehschal-
ter eine Stufe weiter gestellt, und es wird
erneut gemessen. Auf diesem Wege tas-
tet man sich an die gewlinschie
Motorleistiung heran.”

0. Renfert-Deitermann



