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Mercedes 1.6 d +2.0d (OM654) + 3.0 d (OM656) DIGI CR MultiMotion

StandardmafRige Motoroptimierungen, wie z.B. Erh6hung des Kraftstoffdruckes
beim Dieselmotor oder Erhéhung des Ladedrucks beim Benzinmotor, sind bei
modernen Euro 6d ISC-FCM Motoren nicht mehr méglich.

Sensoren sind untereinander digital vernetzt und gleichen sich gegenseitig ab.
(Closed Loop Systeme)

Somit kann das Motorsteuergeréat, z.B. einer Kraftstoffdruckerh6hung, durch
eine Ricknahme der Haupteinspritzzeit entgegenwirken.

Durch eine alleinige Erh6hung des Kraftstoffdrucks, kann keine Leistungs- und
Drehmomentsteigerung mehr erzielt werden.

Erst durch Erfassung und Bearbeitung der SENT Signale, kann ein héherer
Kraftstoffdruck, sogar in Verbindung mit einer Einspritzzeitverlangerung,
umgesetzt werden, was einen deutlichen und sehr harmonischen Anstieg, von
Leistung und Drehmoment zur Folge hat.
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Mercedes 1.6 d + 2.0d (OM654) + 3.0 d (OM656) DIGI CR MultiMotion

Haupteinspritzung nach
Kraftstoffdruckerhthung

Motorsteuergerat reduziert
die Einspritzzeit um 80 us

Keine Zunahme von
Leistung und
Drehmoment, trotz
héherem Kraftstoffdruck

Haupteinspritzung mit
Kraftstoffdruckerhéhung
und zusatzlicher SENT

Signal Bearbeitung

Motorsteuergerat lasst
Druckerhdhung zu und
verlangert zuséatzlich die
Einspritzzeit um 80 ps

Deutliche Zunahme von
Leistung- und
Drehmoment
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Connected
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